
En todo el mundo, la demanda energética para el transporte se ha quintuplicado desde la década de los 50 del 

siglo pasado. El transporte representa el 30% del consumo total de energía de la UE y alrededor del 19% de los 

gases de efecto invernadero emitidos en el mundo. La introducción de nuevas tecnologías limpias se ha visto sen-

cillamente sobrepasada por el crecimiento del número de vehículos y de desplazamientos. Sólo un cambio de comportamiento 

puede tener efectos inmediatos y aportar ventajas significativas a largo plazo.

>	� El transporte es en este momento el sector económico responsable del incremento más acelerado de emisiones de gases de efecto 

invernadero; en especial, el transporte por carretera, responsable del 74% del total de las emisiones provenientes del transporte.

>	� Si tenemos en cuenta la vida media de los vehículos, los combustibles limpios no aportarán resultados significativos antes de 2040.

>	� Las estrategias basadas en una política de apoyo al transporte público son mucho más eficaces que las soluciones puramente tecnológicas 

para abordar los problemas de eficiencia energética, la contaminación y el cambio climático.

Cada habi tante de una poblac ión con una 

cuota elevada de uso del transporte público y 

desplazamientos a pie y en bicicleta ahorra entre 

500 y 600 litros de gasolina al año, lo que 

equivale a 15 depósitos llenos.

En promedio, el transporte público 

consume 3,4 veces menos energía 

por pasajero x km que los automó-

viles. Esta relación es todavía más 

favorable durante las horas punta.

El transporte público ayuda al planeta a respirar

Singapur (Rep. de Singapur)

Para 2020, se espera que la demanda de transporte en 

Singapur pase de 8,9 a 14,3 millones de desplazamientos 

diarios. Debido al poco espacio disponible, se ha de res-

ponder en gran medida a ese aumento de la demanda 

mediante el transporte público. Las autoridades se han 

fijado el objetivo de conseguir que la cuota modal 

ascienda al 70% durante las horas punta en 2020, 

frente al 63% actual y el 67% de 1997. Para conseguirlo, 

las estrategias clave del transporte público consisten en la 

centralización de la planificación de la red de autobuses y 

en la ampliación de la red de metro (140 km adicionales 

para llegar a un total de 278 km en 2020). Otro objetivo 

es que el 85% de los viajeros habituales de cercanías 

puedan completar su desplazamiento en 1 hora, frente 

al 70% actual. La estrategia de Singapur se basa en la 

gestión de la demanda y del uso de la red vial, así como 

en responder a distintas necesidades (grupos con pocos 

ingresos, participación de la comunidad, etc.)

Viena (Austria)

La densidad de la oferta de transporte público en Viena 

es un 75% superior a la media de las ciudades de Europa 

occidental y esta cifra sigue aumentando cerca de un 3% 

anual. Estos esfuerzos constantes, unidos a una buena 

integración de la planificación urbana y el transporte pú-

blico, han propiciado un aumento constante de la cuota del 

transporte público: del 29% a mediados de los años 90, 

al 35% en la actualidad y, según lo previsto, un 40% para 

2020. Actualmente el transporte público de Viena registra 

500 desplazamientos por habitante al año; resultado 

que, junto con los de Zurich y Munich, constituye todo un 

punto de referencia para Europa.


