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MOBILITY HUBS: DEN WANDEL
HIN ZU EINER INTEGRIERTEN

NACHHALTIGEN MOBILITAT

EINFUHRUNG

Die Mobilitat verandert sich vor unseren Augen, mit
einer Diversifizierung der Mobilitatsmoglichkeiten und
einer wachsenden Zahl von Fahrzeugen, die elektrisch
angetrieben werden. Einerseits werden die Straflen
und Fufigangerwege in den Stadtzentren zunehmend
durch eine Vielzahl von Fahrzeugen und Stadtmobiliar
uberfullt, andererseits mangelt es in Gebieten mit geringer
Bevolkerungsdichte an  Mobilitatsmoglichkeiten.  Die
Gesellschaft fordert eine bessere Lebensqualitat, mehr
Mobilitatsangebote, lebenswertere  Wohnraume und
einen gerechteren Zugang zu Chancen und Ressourcen.
Ein integriertes multimodales Mobilitatssystem, das
besser auf die Bedurfnisse der Birger eingeht, wird oft
als eine Moglichkeit gesehen, diese Herausforderungen zu
bewaltigen. Aber wie konnen wir es zielfuhrend umsetzen?
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Hier kann das Konzept der Mobility Hubs helfen.
Von zentralen Bahnhofen bis zu Mobilitatshubs in
den Wohnvierteln bietet ein Netz verschiedener
Mobilitatshubs ~ die  physische  Integration  von
offentlichem Verkehr, Sharing-Diensten sowie aktiver
Mobilitat. Die Hubs sind verankert im stadtischen,
vorstadtischen und landlichen Raum. Sie unterstitzen
einen an dem Nutzer orientierten, integrierten und
koordinierten Ansatzzur Forderung eines nachhaltigeren
Mobilitatsverhaltens.

Dieses Kurzdossier wird lhnen helfen, die Vielfalt der
Mobilitatshubs und die Vorteile der Organisation
koharenter Netzwerke aus Hubs zu verstehen. Der
Fokus auf die neuesten Arten von Mobilitatshubs
wird, insbesondere fiur Behorden und offentliche
Verkehrsbetriebe, konkrete Beispiele und Empfehlungen
liefern, wie sie eine treibende Rolle bei der Umstellung
auf nachhaltige Mobilitat spielen konnen.




WAS IST EIN MOBILITATSHUB?

Ein Mobilitatshub ist ein zentraler Punkt im Verkehrsnetz,
der die verschiedenen Verkehrsmittel, insbesondere den
offentlichen Personennahverkehr, die Sharing-Dienste und die
aktive Mobilitat, nahtlos miteinander verbindet. Er kombiniert
unterstitzende multimodale Infrastrukturen wie Ladestationen
und Placemaking-StrategieH. Ein Hub maximiert den Zugang
zu Mobilitatsangeboten- und anderen Ressourcen, womit
gleichzeitig fur einen Transfer zwischen den Verkehrstragern fur
die erste und letzte Meile gesorgt wird.
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Es ist wichtig, zwei verschiedene Aspekte der kombinierten
Mobilitat und damit auch zwei verschiedene Arten der Nutzung
von Mobilitatshubs zu berlcksichtigen:

© Umstieg: Wenn wir eine Reise “von A nach B” und ein Tir-
zu-Tur-Erlebnis betrachten, das den offentlichen Nahverkehr
als Rickgrat und die anderen Verkehrstrager als “erste/
letzte Meile(n)” kombiniert, dann fungieren Mobilitatshubs
als Umsteigepunkte zwischen den Verkehrstragern bei einer
intermodalen Reise.

REISE
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QZugang: Wenn  wir den Lebensstii  und die
Mobilitatsbedirfnisse von Menschen und Haushalten
uber Wochen, Monate oder Jahre hinweg umfassender
betrachten, konnen wir prifen, wie verschiedene
Dienstleistungen ihre Bedurfnisse erfillen  konnen.
Auf diese Weise werden Mobilitatshubs auch zu
Zugangspunkten zu verschiedenen Dienstleistungen, wie
z. B. gemeinsam genutzten Autos oder Lastenfahrradern,
als Ressourcen fir die Menschen, um vom privaten Auto
wegzukommen und nachhaltiger und multimodal zu reisen.
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Es gbt eine Vielzahl von Definitionen und Kriterien, um zu
bestimmen, was einen Mobilitatshub ausmacht, aber wir stellen
fest, dass er haufig die folgenden Hauptmerkmale erfUllt

(> Eigenes Branding und Sichtbarkeit

© Unterschiedliche Verkehrsmittel, unterstiitzende Infrastruktur
und andere Dienstleistungen

(> Physische und digitale Integration, die die Umsteigemoglichkeit

und die Multimodalitat erleichtern

© Placemaking-Strategien, um ansprechende und sichere Orte
zu schaffen

BEISPIELE FUR KOMPONENTEN
IN MOBILITATSHUBS

© Verschiedene Mobilitatsa ngebote:

- Aktive Mobilitat: Abstellplatze fir private
Fahrrader, Anschluss an Fuf3ganger- und
Radwege.

- Offentlicher Verkehr: Bushaltestellen.

- Sharing-Dienste: Abstellplatze fur Bikesharing-
Angebote, Carsharing-Angebote oder E-Scooter.

- On-Demand-Mobilitat: Ausgewiesene Halte-
stellen, Taxistande.

© Weitere Komponenten:

- Verkehrsbezogen: Ladeinfrastruktur, Liefer-
schliel3facher und Fahrradreparatur.

- Nicht verkehrsbezogen: Dienstleistungen mit
physischer Prasenz, wie z. B. eine Bibliothek,
Fitnessgerate oder ein Spielplatz, Solaranlagen
oder anderes Stadtmobiliar.

© CoMoUK

1 Placemaking-Strategien bezieht sich auf den gemeinschaftlichen Prozess, stadtische Raume in lebenswerte und attraktive Orte zu verwandeln. Weitere Informationen:

www.pps.org/article/what-is-placemaking



http://www.pps.org/article/what-is-placemaking

WARUM EIN NETZWERK VON
MOBILITATSHUBS?

Es ist wichtig, nicht nur einen einzigen Mobilitatshub zu
bauen, sondern ein Netz von Hubs, das logisch, koharent und

konsistent aufgebaut ist, den Raum weitraumig abdeckt und
ein Maximum an Anforderungen erfUllt.

NETZWERK UND DICHTE DER
MOBILITATSHUBS ERHOHEN DIE
BENUTZERZUFRIEDENHEIT

In einer in Bremen durchgefihrten Umfrage zu
Carsharing basierten Mobilitatshubs wurde festgestellt,

dass einer derwichtigsten Faktoren furdie Zufriedenheit
der Nutzer die kurze Entfernung zur nachsten Station
ist, gleich nach der Verflgbarkeit von Fahrzeugen.
Daruber hinaus wurde die Sichtbarkeit der Bahnhofe
im offentlichen Raum von 24 % der Frauen (gegentber
16 % der Manner), die an der Umfrage teilnahmen, als
sehr wichtig eingestuft.
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> Frame & Mobilise fir das Projekt Smarthubs, finanziert von Innoviris

Je mehr Hubs es gibt, desto mehr Mobilitatsoptionen konnen
Besuchern und Anwohnernangeboten werden, und desto grof3er
ist die Abdeckung der Region. Die Dichte der Knotenpunkte
ermoglicht es den verschiedenen Diensten, schnell und
unkompliziert zuganglich zu sein, wobei die Entfernung, die
die Menschen bereit sind, zu Ful} zurickzulegen, um einen
E-Scooter oder ein Fahrrad zu nutzen, im Allgemeinen geringer
ist (etwa 150 m) als die Entfernung, die sie zurticklegen wiirden,
um einen Zug zu nehmen (bis zu SO0 m).

Wenn man Uber ein Netz von Mobilitatshubs nachdenkt,
muss man ihnen eine einheitliche visuelle Identitat und in
zunehmendem Malle eine digitale Konnektivitat zwischen
Hub-Betreibern  (offentlich,  privat,
Gemeinden, lokal und regional) geben. Dies kann hohere

verschiedenen

Designstandards und internationale Datennormen bedeuten
und erfordert Fachpersonal, um die komplexe Bereitstellung
und Verwaltung eines Netzes von Mobilitatshubs zu
koordinieren, zu betreuen und efhizienter zu gestalten. Eine
gemeinsame Herausforderung fir Netzwerke von Hubs
besteht darin, Wege zu finden, um mehr Bottom-up-
Initiativen und private Unternehmungen in eine erkennbare
Identitat mit einzigartigem Branding Uber ein Gebiet
zu synchronisieren. In Flandern, Belgien beispielsweise
werden das gemeinsame Markenzeichen und die Kriterien
durch ein von der Regierung subventioniertes Programm

(100 Millionen Euro fir 1.000 Hoppinpunten) erreicht.

Nachstehend finden Sie drei Beispiele fur Netzwerke von
Mobilitatshubs in drei verschiedenen Groenordnungen.

STADT BREMEN, DEUTSCHLAND

In der Stadt Bremen wurden zehn grof3e Mobiliatshubs
mit  4-12  Carsharing-Fahrzeugen, auch

"mobil.

punkte” genannt, an zentralen Standorten in der
Nahe von OPNV-Haltestellen errichtet. Kleinere
mobil.plinktchen (derzeit 38 Stiick, 8-10 weitere
pro Jahr geplant) wurden an dezentralen Standorten

mit meist zwei bis drei Carsharing-Fahrzeugen sowie
Fahrradabstellplatzen errichtet. Auf der Karte sind die
bestehenden Mobilitatshubsin Blauund die Carsharing-
Stationen in Orange und Hellblau dargestellt. Die
grinen Punkte markieren in Planung befindlichen
Hubs, die Licken im Netz schlieRen und die maximale
Entfernung zwischen Carsharing-Stationen auf 300 m
reduzieren sollen.

>130 Carsharing-Stations and 3 Providers in Bremen
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http://www.smartmobilityhubs.eu

METROPOLREGION BOLOGNA, ITALIEN

Der ,Sustainable Urban Mobility Plan® (SUMP)
von Bologna sieht 30 Mobilitatshubs im gesamten
Stadtgebiet vor (neun in der Hauptstadt Bologna),
vor allem an den Bahnhofen des stadtischen

Schienennetzes.

Die Standardentwurfsspezifikationen wurden gemeinsam

von der Stadt Bologna und dem Eigentimer des nationalen
Eisenbahnnetzes RFI als Leitlinien erstellt.
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"' Mobilitatshubs

Abstimmung von Flachennutzungsplanung,

ermoglichen die

Gestaltung des offentlichen Raums und

Verkehrsplanung.'!

REGION FLANDERN, BELGIEN

In Flandern (Belgien) fuhrt Mobipunt vzw, eine
Partnerschaft zwischen Mpact, Autodelen.net und
Infopunt Publieke Ruimte, seit 2019 verschiedene
Pilotprojekte durch. Die flamische Regierung beschloss,
die Mobilitatshubs in Hoppinpunten umzubenennen
und dieses Branding fir die 1.000 kommenden
Mobilitatshubs, die Mobilitats-as-a-Service-App, ein
Callcenter und die Preispolitik flr neue Verkehrsdienste
auf Abruf zu verwenden.

Middelburg Yerseke

Hannut

WARUM EINE VIELZAHL VON HUBS

Die Multimodalitat kann durch eine Reihe von Hubs koordiniert
werden. Es gibt verschiedene Arten von Mobilitatshubs in
unterschiedlichen Formen, GrofBen und Mengen. Sie konnen
auch unterschiedliche primare Funktionen haben, sei es, dass
sie sich darauf konzentrieren, die Schnittstellen zwischen zwei
Abschnitten derselben Reise zu optimieren, oder dass sie den
Zugang zu Mobilitatsoptionen oder -ressourcen priorisieren.

Menschen, die mit multimodalen Hauptbahnhofen, anderen
Hubs des offentlichen Verkehrs oder Park&Ride-Anlagen
vertraut sind, nehmen die neuen Arten von Mobilitatshubs
in der Regel kleiner wahr als gewohnt. Sie konzentrieren
sich auf die gemeinsame Mobilitét und sind auch in
Wohngebieten (insbesondere in Neubaugebieten) oder auf
Universitatsgelanden zu finden, wo sie meist einen nahen
Zugang zu Ressourcen und Dienstleistungen fur die Mobilitat
und daruber hinaus bieten konnen.

Wirhaben festgestellt, dass das Konzept der Mobilitatshubsauch
genutzt wird, um Einrichtungen wie Umsteigemaoglichkeiten
fur offentliche Verkehrsmittel, Park & Ride, Auto- und
Fahrradabstellplatze neu zu denken. Dadurch konnen sie
ein breiteres multimodales Erlebnis bieten und zu einem
attraktiveren Raum fir Menschen werden. In Europa erwagt
die Europaische Kommission, mehrals 400 stadtische Gebiete
(sogenannte "urban nodes) zu verpflichten, "multimodal
passengers hubs" zu entwickeln, um die Verbindungen auf der
ersten und letzten Meile zu erhohen und die Anbindung an den
Fernverkehr zu verbessern.



https://pumsbologna.it/centrodimobilita/Linee_di_Indirizzo_per_la_progettazione

Verschiedene Arten von Mobilitatshubs je nach Umfang und Menge
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WAS IST DER MEHRWERT VON
MOBILITATSHUBS?

Das Aufkommen von Sharing-, Mikro- und On-Demand-
Mobilitat,MaaS-Anwendungen  sowie  die  Zunahme  von
Elektrofahrzeugen und Lieferdiensten haben die Entwicklung von
"Mobilitatshubs” an der Spitze der Verkehrspolitik vorangetrieben.
Diese prasentieren eine interessante Losung fir:

© Die Sensibilisierung fur neue Verkehrsdienste und multi-
modale, kohlenstoffarme Fortbewegungsmoglichkeiten

Konnektivitat des  traditionellen

offentlichen Verkehrs und neuer Verkehrsdienste

© Verbesseru ng der

QVerbesserung des offentlichen Verkehrs und der aktiven
Mobilitat durch mehr Sicherheit und Komfort

QVerbesserung der Gemeinschaftseinrichtungen und der
Lebensqualitat

© Letztendlich Forderung einer nachhaltigen und kohlen-
stoffarmen Mobilitat durch:
- Attraktivere und leichter zugangliche Alternativen
zum eigenen Auto
- Dienstleistungen fir Blrger, die moglicherweise die
Notwendigkeit von Reisen verringern konnten

Auf diese Weise kann ein Mobilitatshub sowohl eine
Verbindungseinrichtung als auch ein Ort sein, an dem Sie
Ihre Reise beginnen, fortsetzen oder beenden konnen, oder
sie sogar ganz durch die am Mobilitatshub angebotenen
Dienstleistungen ersetzen.

SNCF
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Im Allgemeinen besteht der Hauptwert von Mobilitatshubs
darin, einen hochwertigen Zugang zu einer Vielzahl von
Verkehrseinrichtungen zu bieten. Dies erhoht den Wert jedes
einzelnen an den Hub angeschlossenen Verkehrstragers. Ihr
starkes Marketing, ihr Branding und ihre Standortwahl tragen
insbesondere dazu bei, dass der offentliche Verkehr, die
Sharing-Dienste On-Demand-Mobilitatsangebote attraktiver
und zuganglicher werden. Je mehr Funktionen gebindelt
werden, desto grof3er ist der Wert: mehr Menschen bedeuten
mehr Geschaft und mehr Effizienz im Betrieb, auch fir
Infrastrukturanbieter?.

MOBILITATSHUBS SIND EIN GEWINN
FUR DEN OFFENTLICHEN VERKEHR

Offentliche Verkehrsbetriebe werden ein unmittelbares
Interesse an grofBeren Mobilitatshubs haben, wo
hohere Fahrgastzahlen und ein effizienterer Betrieb zu
erwarten sind.

Der Einsatz von Hubs im Netz kann auch die Effizienz
der kommerziellen Geschwindigkeit von Fahrzeugen
des offentlichen Verkehrs erhohen. Wenn das Netz
umgestaltet wird und an Effizienz gewinnt, konnen
die frei werdenden Ressourcen fiir neue Dienste und/

oder zur Erhohung der Frequenz bestehender Dienste
verwendet werden.

Die Betreiber offentlicher Verkehrsmittel werden
auch ein indirektes Interesse an anderen Arten
von Mobilitatshubs haben, da der offentliche
Personennahverkehr nicht an allen Hubs vertreten
sein muss, um von ihnen zu profitieren. Kleinere Hubs
ohne offentlichen Personennahverkehr konnen dazu
beitragen, groflere Hubs anzubinden (indem sie das
Einzugsgebiet des offentlichen Verkehrs vergroBern),
und sie konnen Alternativen zum privaten PKW bieten,
die wiederum mehr Menschen zur Nutzung von
offentlichen Verkehrsmitteln bringen kann.

Die erwartete Zunahme der Nutzung nachhaltiger Verkehrsdienste
als Alternative zum Privatauto bringt Vorteile in den folgenden
Bereichen mit sich:

@ Umweltfreundlichkeit, vor allem im Zusammenhang
mit der Verlagerung vom Privatauto auf nachhaltigere
Verkehrsmittel, was sich in mehrfacher Hinsicht
positiv auf die Verringerung der Kohlendioxidemissionen, der
Umweltverschmutzung und der Larmbelastung sowie auf
die Rickgewinnung von offentlichem Raum auswirkt. Auch
der Ressourcenverbrauch fur die Herstellung, Wartung und
Entsorgung von Privatfahrzeugen wird sich verringern.

Starkere Eingliederung und Zuganglichkeit, indem
@ die Bedurfnisse der Nutzer berlcksichtigt und auf sie
eingegangen wird:

- Grundbedarf: hauptsachlich infrastrukturelle und informa-
tionsbezogene Mal3nahmen, um das gesamte System zuganglich
zumachen, insbesondere fir Personen, die in ihren korperlichen,
geistigen oder kognitiven Fahigkeiten eingeschrankt sind.

- Zusatzbedarf: vor allem organisatorische und dienstleistungs-
bezogene Malinahmen, die besonders die Nutzergruppen
unterstitzen konnen, die Probleme mit modernen Informations-
und Leitsystemen, Kartenkauf und Orientierung haben; z.B.
Informationen Uber die lokale Umgebung und touristische
Sehenswirdigkeiten.

Zusatzliche soziookonomische Vorteile, wie die lokale
Entwicklung und die Unterstitzung des lokalen

Einzelhandels.

2 Eine klare Ubersicht ber die Vorteile finden Sie hier: www.como.org.uk/mobility - hubs/overview-and-benefits



http://www.como.org.uk/mobility-hubs/overview-and-benefits

LANGFRISTIGER NUTZEN VON
CARSHARING-BASIERTEN
MOBILITATSHUBS IN BREMEN

Laut dem Bericht "Analyse der Auswirkungen des
Car-Sharing in Bremen", der 2018 im Rahmen des
SHARE-Nord-Projekts veroffentlicht wurde, ersetzt
jedes Carsharing-Fahrzeug in Bremen 16 private

Fahrzeuge oder verhindert deren Anschaffung. Die
untersuchten  Carsharing-Angebote  flhren also
dazu, dass rund 5.000 Fahrzeuge weniger Platz auf
Bremens Straf3en und Parkplatzen beanspruchen. Bis
Januar 2023 werden durch das Carsharing mehr als
7500 Autos von Bremens Straf3en verschwinden,
wodurch fast 40 km Stral3enraum frei werden.

In der Studie wurde bestatigt, dass die Mitglieder
eines Privathaushaltes, der kein Auto mehr besitzt, fur
drei Viertel der zuvor mit dem Auto zurickgelegten
Wege umweltfreundliche  Verkehrsmittel nutzen.
Erstmals wurde festgestellt, dass der mit dem
Carsharing verbundene Lebensstil einen wichtigen
Beitrag zur Starkung des lokalen Einzelhandels
leistet, da die Carsharing-Nutzer im Vergleich
zur  Gesamtbevolkerung  signifikant  haufiger in
ihrer Nachbarschaft und signifikant seltener in

Einkaufszentren einkaufen.

Seit 2003 sind die strategische Planung und der
Bau von Mobilitatshubs (oder mobil punkten) und
insbesondere dezentraler kleinerer mobil.punktchen,
in denen gemeinsam genutzte Autos sowie Fahrrad
und Ful3gangereinrichtungen untergebracht sind, von
zentraler Bedeutung fur die erfolgreiche Politik der
Stadtgemeinde Bremen. Auf diese Weise bringen sie
Carsharing naher an die Menschen heran und erweitern
diese schrittweise in geeigneten Umgebungen. Dieser
Ansatz wird durch die Definition von Carsharing
als  "zulassige Sondernutzung” des offentlichen
Stral3enraums im Gesetz zur Bevorrechtigung des
Carsharing sowie im Bremer Carsharing-Gesetz

unterstutzt.

Der Bericht kommt zu dem Schluss, dass die
Einrichtung der Mobilitatshubs, neue und bestehende

Kommunikationsmal3nahmen  (auch

Regelungen,

zur Anwerbung von Menschen in Ubergangsphasen
Ruhestand,
Familiengrindung, anstehender  Fahrzeugwechsel)

Ubergang in den

wie  Umzug,

sowie die durch die Anbieter gebotenen Moglichkeiten

langfristig positive Auswirkungen auf den Verkehr, die
Umwelt und den lokalen Einzelhandel haben. Diese
Wirkung wird vor allem durch eine Verringerung
des Verkehrsaufkommens, der parkenden Autos
und eine Verlagerung auf umweltfreundlichere
Verkehrsmittel erzielt.

Mobilitatshubs in einer Wohngegend neben einer StrafSenbahnhaltestelle
in Bremen.

DIE UNIVERSITAT HAMBURG
BESTATIGT DEN ERHEBLICHEN
NUTZEN VON BURGERNAHEN
MOBILITATSANGEBOTEN

Laut einer von der Technischen Universitat Hamburg
2019-2020 durchgefuhrten Evaluation der hvv-
Umsteigebahnhofe in Wohngegenden verwenden
Vielnutzer  der  hvv-Umsteigebahnhofe  haufiger
aktive Verkehrsmittel (zu Fuf}, mit dem Fahrrad)
und den OPNV. Die Umsteigebahnhofe in  den
Wohnvierteln haben den grof3ten Einfluss auf die Wahl
der Mobilitatsoptionen der Menschen, die in einem
Umkreis von 200 m leben. Vor allem die Verfugbarkeit
von Carsharing-Angeboten in der Nahe ermaoglicht
es den Menschen, ohne eigenes Auto zu leben. Die
hvv-Vermittlungsstellen  ziehen  eine vielfaltigere
Nutzergruppe an als Carsharing-Angebote, vor allem
Frauen und Familien mit Kindern scheinen die grof3ere
Zuverlassigkeit bei der Suche nach einem gemeinsamen
Auto oder Parkplatz zu schatzen.

© Lidia Signor



https://share-north.eu/wp-content/uploads/2018/08/Analysis-of-the-Impact-of-Car-Sharing-in-Bremen-2018_Team-Red_Final-Report_English_compressed.pdf
https://share-north.eu/wp-content/uploads/2018/08/Analysis-of-the-Impact-of-Car-Sharing-in-Bremen-2018_Team-Red_Final-Report_English_compressed.pdf

MOBILITATSHUBS IN IHREM KONTEXT

Fir Behorden und offentliche Verkehrsbetriebe, die bereit
sind, die Entwicklung von Netzen aus Mobilitatshubs zu
leiten, ist es von entscheidender Bedeutung, dass sie deren
Rentabilitat sorgfaltig prifen, sie sollten jedoch nicht erwarten,
dass Mobilitatshubs vom ersten Tag an wirtschaftlich rentabel
sind. Stattdessen sollten sie ihren soziockonomischen Nutzen
berlcksichtigen und ihre Nachhaltigkeit erhohen, indem sie sie
in ihr Umfeld, ihr Okosystem, ihre Politik und ihre Tatigkeiten

integrieren.

Die Komplexitat von Mobilitatshubs muss bertcksichtigt
werden, wenn versucht wird, die Vorteile der Einflhrung von
Hubs innerhalb eines Okosystems zu quantifizieren, da es sich
als schwierig erweisen kann, die Auswirkungen des Hubs zu
isolieren. Eine kontinuierliche Evaluierung und ein flexibles,
anpassungsfahiges Konzept werden empfohlen, um schwache
Komponenten anzupassen, die Hubs florieren zu lassen und
ihnen die Moglichkeit zu geben, auf rasche Veranderungen
auf dem Markt, in der Gesellschaft und in den politischen
Orientierungen zu reagieren.

GEOGRAFISCHER UND
VERKEHRSKONTEXT

Geografisch gesehen befinden sich die Mobilitatshubs in
verschiedenen Teilen der Stadt, in den Vororten und in
landlichen Gebieten, was die Verteilung der Ressourcen und

eine reibungslose Anbindung ermoglicht.

Es gibt verschiedene Arten von Mobilitatshubs fir verschiedene
Bereiche:

>

VORSTADTISCHER
VERKEHRSHUB

DORFLICHER
HUB

Verschiedene Mobilitatshubs in einem Gebiet

ZIELE DER URBANEN MOBILITATSHUBS

- Mehr multimodale Fahrten, FuRganger, Radfahrer und
offentliche Verkehrsmittel

- Verringerung der privaten Nutzung von Autos

- Verbesserung des offentlichen Raums

~
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ZIELE DER VORSTADTISCHEN
MOBILITATSHUBS

- Verringerung des Bedarfs an einem Zweitwagen

- Konnektivitat fur erste/letzte Meile

- Verbesserung des offentlichen Raums

-

ZIELE DER LANDLICHEN MOBILITATSHUBS
- Anschluss an den offentlichen Nahverkehr
- Verbesserung der Zuganglichkeit und Attraktivitat

- Verbesserung/Schaffung von Konnektivitat auf der
ersten/letzten Meile

- Bereitstellung von Dienstleistungen fiir die Menschen

ZIELE DER NATIONALEN UND
INTERNATIONALEN MOBILITATSHUBS

- Nahtloser Transfer fiir Langstrecken-Mobilitatsangebote
von Tur zu Tur




Je nach Standort und Funktion sollte der Mobilitatshub auf
unterschiedliche Anforderungen, Mobilitatsangebote und
Betriebsmodelle ausgerichtet sein. Wie in der Grafik auf
der vorigen Seite dargestellt, gibt es vier Hauptgebiete mit
jeweils eigenen Mobilitatszielen: stadtische, vorstadtische
und landliche nationale und internationale

Mobilitasthubs

sowie

In landlichen Gebieten konnen Mobilitatshubs ein
Schliisselelement neu gestalteter hierarchischer Ver-
kehrsnetze sein, wie in der Wissensdatenbank zu "The rural
mobility challenge for public transport: How combined
mobility can help’ am Beispiel der Mobilitatshubs der

niederlandischen Provinzen DrenthefGroeningen.
Mobilitatshubs im landlichen Raum konnen folgende

Hauptfunktionen haben:

(> Reduzierung der Lange der "letzten Meilen”.

© Sicheres und einfaches Umsteigen zwischen dem
klassischen offentlichen Nahverkehr und anderen
gemeinsam  genutzten und  bedarfsgesteuerten
Verkehrstragern, z. B. auf lokaler Ebene. DRT, Taxi,
Fahrgemeinschaften, Fahrrader, um die letzten Meilen
zurlickzulegen und die Erreichbarkeit zu verbessern.

© Waren, Dienstleistungen und soziale Kontakte
naher an die Bewohner heranbringen und so die
Notwendigkeit von Reisen verringern.

(> Aufwertungdes offentlichen Raums durch zahlreiche
potenzielle Aktivitaten wie Gesundheitsfirsorge,
Bildung oder andere offentliche Dienstleistungen
und Tourismus.

OEinﬂjhrung nutzlicher Technologien, wie z. B.

elektrische Ladestationen.
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P> Frame & Mobilise fiir das Projekt Smarthubs, finanziert von Innoviris

Der Erfolg eines Mobilitatshubs hangt nicht nur vom richtigen
Standort, der richtigen Grof3e oder der richtigen Art des Hubs
ab. Da die multimodalen Hubs in Konkurrenz zur Nutzung
des Privatwagens stehen, ist ihre Nachhaltigkeit an den
lokalen Kontext und das Okosystem gebunden. Multimodale
Hubs allein konnen die Dominanz der Autonutzung nicht
umkehren, aber sie konnen den Ubergang zu multimodaler,
kohlenstoffarmer Mobilitat begleiten und beschleunigen.
Dazu gehort auch, dass der Zugang von Privatfahrzeugen zu
multimodalen Systemen ermoglicht wird, z. B. durch Park &

Ride-Mobilitatshubs am Stadtrand.

Experten sind sich darlber im Klaren, dass ein Mobilitatshub
die Mobilitatsdienste verbessern kann, doch wenn es in
der Umgebung beispielsweise gentgend Parkplatze fur
Privatfahrzeuge gibt, wird dies nicht von selbst geschehen.
Ahnlich verhalt es sich, wenn die Dienstleistungen und
Komponenten des Hubs nicht attraktivund von angemessenem
Standard sind. Qualitat, Sicherheit und Schutz des offentlichen
Raums, der baulichen Umgebung und der Einrichtungen in der
Umgebung des Mobilitatshubs konnen sich ebenfalls auf die

Akzepta nz dessen auswirken.

SOZIOOKONOMISCHER UND KULTURELLER

KONTEXT

Mobilitatshubs sind eine einzigartige Gelegenheit, eine
Gemeinschaft und ein  Lernumfeld fir die Nutzung
nachhaltiger Mobilitat zu schaffen: Sharing-Dienste, aktive,
und offentliche Verkehrsmittel. Hubs sind auch ein Instrument,
um die Verteilung von Mobilitats- und anderen Ressourcen
voranzutreiben und die Nutzung von Verkehrsdiensten durch
schutzbedurftige Blrger (wie altere Menschen, Menschen
mit Behinderungen und digital ausgegrenzte Burger) zu
ermaoglichen. So fordern Mobilitatshubs einen gerechteren
Zugang zu Moglichkeiten und eine integrative, nachhaltige
Mobilitat, wie im Fall von Twin Cities, USA, beschrieben und
vom Shared-Use Mobility Center (SUMC) entwickelt.

Um die Vorteile von Mobilitatshubs zu maximieren, ist es daher
von entscheidender Bedeutung, in das Engagement und die
Beteiligung der Betroffenen zu investieren. So sind beispielsweise
Mitgestaltungsprozesse wichtig, um gemeinsam mit den Burgern
nutzerorientierte und barrierefreie Mobilitatshubs zu entwerfen,
wahrend taktischer Urbanismus nitzlich sein kann, um kurzfristige,
kostenglnstige und skalierbare Mal3nahmen zur Forderung
langfristiger  Veranderungen Daruber hinaus
sollten Partnerschaften mit verschiedenen Interessenvertretern
wie  Immobilienentwicklern,  lokalen
Energieversorgern in  Betracht gezogen werden, um die

Nachhaltigkeit der Mobilitatshubs zu erhchen.

einzusetzen.

Unternehmen  oder

Die Einbeziehung der Gesellschaft ist ebenfalls von
entscheidender Bedeutung, um  sicherzustellen, dass die
Mobilitathubs  kontextabhangig sind und die angebotenen
Komponenten den Bedurfnissen der Einwohner und Reisenden
entsprechen. Hier sollten auch Nichtnutzer in den Prozess
einbezogen werden, damit sie Einblicke in die Dienstleistungen
des Hubs erhalten und zur Gestaltung attraktiverer und
benutzerfreundlicherer  Einrichtungen  beitragen  konnen,
um eine breitere Akzeptanz der Dienstleistungen zu fordern.
Darlber hinaus kann das Gefihl des kollektiven Eigentums
zunehmen, und der entstehende Mobilitatshub konnte zu
einem attraktiven Ort werden, der durch Kostendeckung und
Einnahmequellen langfristig rentabler wird.


https://www.uitp.org/publications/the-rural-mobility-challenge-for-public-transport-how-combined-mobility-can-help/
https://www.uitp.org/publications/the-rural-mobility-challenge-for-public-transport-how-combined-mobility-can-help/
https://www.uitp.org/publications/the-rural-mobility-challenge-for-public-transport-how-combined-mobility-can-help/
http://www.smartmobilityhubs.eu

DIGITALER KONTEXT

Mobilitatshubs werden zunehmend als physische Darstellung
von MaaS betrachtet, manchmalin parallelen und koordinierten
Implementierungen. Auf diese Weise bieten Mobilitatshubs
eine weitere Moglichkeit zur Innovation und Unterstitzung
der Multimodalitat mit zusatzlichen Synergien, die durch
digitale Dienste und MaaS-Apps geschaffen werden konnten
(z. B. durch Belohnung der Nutzung eines gemeinsam
genutzten Fahrrads mit einem Rabatt im Café des Hubs).

Eine starke Verknipfung zwischen der  physischen
(Mobilitatshubs) und der digitalen Infrastruktur (MaaS/digitale
Plattform) ist daher winschenswert, um eine starke Nutzung
der Hubs zu gewahrleisten. Der Standort von Hubs sollte in
bestehende digitale Apps integriert werden, ebenso wie die
Verfligbarkeit von Fahrzeugen und Dienstleistungen an Hubs.
/\/\ob[litétshubs mussen gewartet und Uberwacht werden, und
die Uberwachung aller Arten von Nutzungsdaten konnte fur
die Anpassung der Hubs von Nutzen sein.

STARKE FUHBUNG UND KOORDINATION
DURCH BEHORDEN UND BETREIBER DES
OFFENTLICHEN NAHVERKEHRS

Der Aufbau eines Netzes von Mobilitatshubs erfordert:

© Starke Fihrung
© Eine klare Aufteilung der Zustandigkeiten

© Die Fahigkeit, einen dynamischen Kontext zu koordinieren,
der durch bereits vorhandene Elemente und die Koordinierung
bestehender Interessengruppen herausfordernd sein kann
(z. B. um ein einheitliches Branding oder eine koharente

Wegfuhrung durchzusetzen),

© Die Fahigkeit, etwas zu entwickeln, das flexibel genug ist, um
angepasst werden zu konnen, und das letztlich langfristig ist.

Es ist wichtig zu bedenken, dass ein erfolgreiches Governance-
Modell in einem Multi-Stakeholder-Umfeld eine spezielle
Wegweiserfunktion schafft, die Gber allen einzelnen Verkehrs-
betreibern/-akteuren steht (und von ihnen getrennt ist). Das
Informationssystem priorisiert den Verkehrstrager und nicht
den Betreiber/die Marke auf der Wegfindungsebene. Dies ist
heute wichtiger denn je, wenn man bedenkt, wie schnell sich
die einzelnen Betreiber (und ihre Marken!) verandern konnen.
Daher wird von Behorden und offentlichen Verkehrsbetrieben
in der Regel erwartet, dass sie die Entwicklung von Netzen der
Mobilitatshubs anfihren.

Das Konzept der Mobilitatshubs bietet einen integrierten
Planungsansatzzur Verknipfungvon Verkehrund Flachennutzung,
|nFrastruk§grmanagement sowie Dienstleistungserbringung und
lenkt das Okosystem auf eine nachhaltigere Mobilitat.

Mobilitathubs bieten auch die Méglichkeit, die Identitat eines
Ortes neu zu erfinden. Sie haben das Potenzial, attraktive,
zweckmaflige und zugangliche Orte zu schaffen, die bisher
getrennte und unabhangige Verkehrstrager einbeziehen und
zusammenfuhren konnen.

© Daria Nepriakhin

Es ist notwendig, Ahnlichkeiten zwischen denselben Arten
von Mobilitatshubs  sicherzustellen. So  gibt es in Hubs in
Wohngegenden haufig  gemeinsam  genutzte  Autos und
Fahrradabstellplatze, aber auch eine Vielfalt von Komponenten

Bedurfnisse  und

Besonderheiten einzugehen. Um die Merkmale der einzelnen

und  Betriebsmodellen, um auf lokale
Hubs und die erforderlichen (oder gewlinschten) Einrichtungen
zu ermitteln, ist es wichtig, den Standort, den Typ des Hubs, den
Kontext, die vorhandenen Dienstleistungen, die Bedirfnisse
der in dem Gebiet lebenden Menschen oder der Zielgruppen

(z. B. Touristen) zu berticksichtigen.

Jede Komponente kann ihre eigenen Governance- und
Geschaftsmodellaspekte haben. Manchmal gibt es bereits
bestehende Vereinbarungen, an denen verschiedene Parteien
und eine ganze Lieferkette beteiligt sind, z. B. bei Stadtmobiliar
oder einem Wartehauschen. Es zeigt sich jedoch, dass je
integrierter die Planung und Verwaltung der Komponenten
ist, desto effizienter die Verwaltung und desto koharenter das
Erlebnis fur den Nutzer.

STRATEGISCHE FUHRUNG DER
OFFENTLICHEN VERKEHRSBETRIEBE IN
WIEN, UM EINEN LEISTUNGSFAHIGEN,
KOMPLEMENTAREN SERVICE
ANZUBIETEN

Das Wiener Verkehrsunternehmen Wiener Linien hat
2018 im Rahmen eines Forschungsprojekts mit der

Planung von Mobilitatshubs unter dem Markennamen

"WienMobil Station" (ihrer multimodalen Marke)
begonnen. Ziel ist es, ein Netz von Mobilitatshubs
mit mehr als 100 Hubs zu schaffen (die von der Stadt
2021 genehmigt wurden), um ein leistungsfahiges,
erganzendes Angebot zu den etablierten offentlichen
Verkehrsdiensten zu bieten. Bis Anfang 2023 wurden
50 Hubs gebaut, die meisten davon im offentlichen
Raum, und jeder einzelne kann je nach Standort
und Bedarf der Bevolkerung und der Kunden in dem




jeweiligen Gebiet leicht unterschiedliche Dienste
anbieten. Die Bikesharing- und Carsharing-Angebote
der Wienen Linien sind ebenso in den Knotenpunkten
zu finden wie Mobilitatsangebote von Partnern
(z. B. gemeinsame E-Scooter, Taxis, E-Ladestationen

fur Autos).
Die Implementierungsphase umfasst:

oKonzeption und alltagliche Anpassung eines
stadtweiten Netzes von Mobilitatshubs

(> Anhorungund offizielle Genehmigung durch mehrere
offentliche Stellen

© Zusammenarbeit und Koordinierung aller Partner von
Mobilitatsdienstleistungen, einschlielich offentlicher
Ausschreibungen

© Aufbau einer einfachen Infrastruktur mit einem
externen Bauunternehmen

(> Einstellung von eigenem Personal
(> Finanzierung durch die Stadt Wien

Das Netz der Mobilitatshubs umfasst grofle
Netz-Hubs, lokale Hubs, Wohngegend-Hubs,
Mikromobilitatshubs, Vorstadt-Hubs und Hubs fir
weitere gesellschaftlich relevante Ziele. Das Netz ist
mit der multimodalen App der Wiener Linien, auch

WienMobil genannt, verknipft.

Mobilitatshubs und Sharing-Dienste sind Teil des
Smart-City-Konzepts der Stadt Wien, des lokalen
SUMP  (Fachkonzept Mobilitat) und Teil der
strategischen Entwicklung der Wiener Linien, von
einem OPNV-Anbieter zu einem "Mobilitatsanbieter”.
Die Integration von ausgeschriebenen Bike- und
Carsharing-Angeboten in das Portfolio und das
Branding der Wiener Linien symbolisiert diesen
Wandel hin zu ganzheitlichen Mobilitatsangeboten fur
alle Menschen in Wien.

© WienMobilStation_SimmeringerPlatz

EINE STARKE MARKE, DIE MIT DER
HAMBURGER BEHORDE VERBUNDEN IST,
ABER VOM BETREIBER IM AUFTRAG DER
STADT GEFUHRT WIRD

Das Hamburger Verkehrsunternehmen Hamburger
Hochbahn AG hat 2013 damit begonnen, Mobilitatshubs
zu errichten, um den offentlichen Nahverkehr mit
anderen Shared-Mobility-Angeboten zu verknipfen,
zunachst in der Nahe von grof3en Mobilitatshubs des
offentlichen Verkehrsnetzes. Seit 2017 werden sie
auch in dicht besiedelten Wohngebieten aufgestellt
(Planungs-, Entwicklungs-und Betriebsauftrag der
Stadt Hamburg). Unter der Marke "hvv switch” (friiher
bekannt als "switchh") wurden 96 hvwv switch-Stationen
mit eigenen Parkplatzen fir die hvv switch-Partner
entwickelt, wie z. B. die Anbieter von gemeinsamen
Mobilitatsdiensten wie Car-Sharing, Ride-Pooling und
Bike-Sharing.

Die Hochbahn ist fur die Planung, Umsetzung und
den Betrieb der Mobilitatshubs verantwortlich. Fur die
Umsetzung und die vertraglichen Partnerschaften mit
Anbietern gemeinsamer Mobilitat sowie mit anderen
Akteuren wie Stromanbietern und offentlichen
Einrichtungen  stehen drei bis vier engagierte

Mitarbeiter zur Verfugung.

Die Marke hwv switch ist eine Untermarke der
Hauptmarke des Hamburger Verkehrsverbundes
(HVV), dem Dachverband fiir den gesamten
offentlichen  Nahverkehr im Grof3raum Hamburg.
Derzeit gibt es hvwv switch-Anlagen nur in der Stadt
Hamburg, aber eine Ausweitung auf die Metropolregion
ist moglich. Die Marke umfasst den Namen, das Logo,
die Typografie, lcons, Animationen und Filme fir
eine Website, Instagram und YouTube. Die Marken-
und Produktkommunikation folgt der Strategie eines

360°-Kampagnenmodells.

Seit Juni 2021 ermoglicht die hvv switch-App das
Buchen, Nutzen und Bezahlen von Shared-Mobility-
Angeboten und informiert Uber die Verfugbarkeit
von  Parkplatzen/gemeinsamen  Autos an  hwv
switch-Stationen.




die hauptsachlich aus Parkplatzen bestehen undin den
offentlichen Verkehr integriert sind. Zu diesem Zweck
verfligen die Mikromobilitatshubs ("Mobi-points")
iberein einheitliches Design, eine Markenidentitat und
ein Logo, eine Integration flir die offentliche Fahrpla-
nauskunft (BudapestGQO), bieten ein hohes Mal? an
Verflgbarkeit/Dichte (Verfugbarkeit ist die Garantie
fr zuverlassige/planbare Fahrten fir die Kunden) und
einen einfachen Zugang/Ausgang. Die BKK agiert als
Koordinator im Mobilitatsmanagement im Auftrag
der Stadt Budapest und in enger Zusammenarbeit
mit den Beteiligten. Weitere Mobilitatspunkte und
Mobilitatsstationen sind als Pilotprojekte bis 2024 in
Vorbereitung.

PLANUNG UND EINRICHTUNG EINES
HOCH VERDICHTETEN NETZ AUS
MOBILITATSHUBS MIT DEM BKK-
VERKEHRSZENTRUM IN BUDAPEST

INSPIRIERENDE ANSATZE AUS DEN
BEREICHEN PARKEN UND WOHNEN
Mobilitatshubs bietenauch die Moglichkeit, weitere Verbiindete
fir die Forderung der nachhaltigen Mobilitat zu gewinnen,
seien es Park-, Wohnungs- oder Energieorganisationen.
lhre Bemlhungen missen in umfassende Mobilitatsplane

Das BKK Centre for Budapest Transport begann 2014
mit dem offentlichen Bike-Sharing-System MOL Bubi
mit der Arbeit an Mikromobilitatshubs. Insbesondere
dank des von der EU finanzierten Projekts "Cities-4-
People”, das 2020 auslauft, und einer umfassenden
partizipativen Planung hat die BKK neue Wege der

Platzgestaltung und der Neuaufteilung des offentlichen

eingebunden werden.

Raums entwickelt, die auch verkehrsberuhigende
Maf3nahmen und eine bessere Anbindung an den
offentlichen Nahverkehr umfassen.

Im Jahr 2021 wurden drei Arten von Mobilitathubs
in die Aktiv- und Mikromobilitatsstrategie der BKK
integriert:

- "Mikromobilitatshubs" in einem Radius von 100-
150 m im gesamten Stadtzentrum, fiir private und
offentliche Fahrzeuge.

- Hubs in Wohngegenden, die als "Mobilitatspunkte”
bekannt sind, zu denen auch gemeinsam genutzte
Autos gehoren und die im Stadtzentrum und in den
dichteren Auf3enbezirken in einem Abstand von 250 -
300 m zueinander liegen.

- Lokale Hubs, so  genannte  "Mobilitats-
stationen”, die sich in der Nahe von Bahnhofen
des offentlichen Nahverkehrs befinden und Uber
erweiterte Kapazitaten flir Dienstleistungen wie eine
Fahrradreparaturwerkstatt, Elektroladestationen und
Paketabholungen verfiigen.

Bis 2022 hat die BKK - in Zusammenarbeit mit den
Kreiskommunen - mehr als 600 Mikromobilitatshubs
eingerichtet. Bis zum Jahr 2024 sind 1000 geplant,

DIE BAHNBRECHENDE UMGESTALTUNG
DES PARKENS IN BARCELONA

Das Beispielvon BSM, der Stadtverwaltungvon Barcelona,
zeigt, wie Parkraumbetreiberihre Anlagenin Mobilitatshubs
umwandeln konnen, um den Wandel der Stadte und
der Mobilitat zu begleiten. Durch die Fokussierung
auf die Bereitstellung von Elektrolademoglichkeiten,
logistische Hubs fiir die Zustellung auf der letzten Meile
und Multimodalitat tragt BSM dazu bei, offentlichen
Raum freizugeben, CO2, Larm und Luftverschmutzung

zu reduzieren, den Ubergang zur  Elektromobilitat

voranzutreiben und gleichzeitig die Nutzererfahrungen
der Burger zu verbessern.

Mit 42 Parkhausern baut die BSM das Netz der Hubs
in Multiservice-Plattformen um. Zu den angebotenen
Diensten  gehoren:  ein  ausgedehntes  Netz
offentlicher Ladepunkte (700, Tendenz steigend),
50  "Click&Collect"-Punkte,  Mikromobilitatsparks
(700 im Jahr 2023), zwei Pilotprojekte zum
Batterietausch, Sharing-Dienste (in 95 % des Netzes),



https://molbubi.hu/en/
https://bkk.hu/en/news/2021/07/pilot-micromobility-points.6602/
https://bkk.hu/en/news/2021/07/pilot-micromobility-points.6602/
https://bkk.hu/en/news/2021/07/pilot-micromobility-points.6602/

Mikropaketverteilungszentren (20 im Jahr 2023) und
Parkplatze (mehr als 14.000).

Zu den wichtigsten Erfolgsfaktoren gehoren die
Leistungsfahigkeit der Mobilitatshubs und die stadtische
Dichte, die es BSM ermaglichen, nitzliche Dienste
anzubieten, sowie die Kommunikationsstrategie, die
darauf abzielt, die Nahe zu den Nutzern, die in einem
Umkreis von 300-600 m um die Hubs wohnen, sowie
zu den ortlichen Geschaften hervorzuheben. Eine
zentrale Herausforderung besteht darin, den Parkplatz
so anzupassen, dass er fur die Menschen angenehm,

nutzlich und sicher ist.

Electric-charging services

Car parks

Micro-distribution Micro-mobility parks

centres
700 bike parks
in 2023

Sharing services

In 95% of our
network (6)

Battery swapping

2 test pilots

© BSM

INNOVATIVES
MOBILITATSMANAGEMENT BEI
IMMOBILIENENTWICKLUNGEN
IN BREMEN

Das Beispiel Bremen zeigt, wie das Konzept des
Mobilitatsmanagements und der Mobilitatshubs auf den
Wohnungsbau angewandt werden kann, mit ahnlichen
Auswirkungen wie bei den auf Carsharing basierenden
Mobilitatshubs.Die Haushalte nutzen deutlich seltener
das Auto und dementsprechend deutlich haufiger das
Fahrrad und/ oder offentliche Verkehrsmittel.

Um dies zu erreichen, hat die Stadtgemeinde Bremen
das Mobilitats-Bau-Ortsgesetz dahingehend geandert,
dass Bautrager Kosten und Flachenverbrauch reduzieren
konnen, indem sie weniger Parkplatze anbieten und
gleichzeitig nachhaltige Mobilitatsmanagementkonzepte
erstellen missen. Diese Konzepte konnen Mal3nahmen

wie die Bereitstellung von Carsharing-Mitgliedschaften,

Fahrkarten fiur den offentlichen Nahverkehr, die

Integration von Carsharing-Stationen auf dem Gelande

selbst, aber auch gemeinsam genutzte Lastenfahrrader,
Mikromobilitat und
Rahmen fir das Mobilitatsmanagement in Neubauten

war von 2013-2022 freiwillig. Ab Oktober 2022 werden

innovative Mobilitatsmanagementmal3nahmen fur alle

vieles mehr umfassen. Dieser

neuen Wohn- und Gewerbegebiete verpflichtend sein.

Eine Studie zu den auf freiwilliger Basis umgesetzten
Mobilitatskonzepten hat
Auswirkungen auf das nachhaltige Verkehrsverhalten

bereits positive
gezeigt - die Beglinstigten (bzw. "Nutzer") der
Mobilitatsmanagementmal3nahmen benutzten mehr
offentliche Verkehrsmittel und Fahrrader und deutlich
weniger das Auto als ihre direkten Nachbarn (bzw.
"Kontrollgruppe”). Diese Wirkung konnte durch eine
umfassendere Kommunikation mit den potenziellen
Bewohnern vor, wahrend und nach dem Einzug
noch verstarkt werden, da dies ein entscheidender
Moment fur die Anderung des Mobilitatsverhaltens
ist. Ab Oktober 2022 sind die Entwickler aul3erdem
verpflichtet, ein Kommunikationskonzept zu ihrem
Mobilitatskonzept zu erstellen.

TRANSPORT- KON-
TROLL-

GRUPPE

BREMEN
GESAMT

MITTEL/
MODAL SPLIT

Motorisierter

Individualverkehr als 29 % 40 % 36%
Fahrer/Beifahrer

Offentlicher o o o
Nahverkehr e 1077 19 %
Fahrrad/E-Bike/ 30% 239% 259
Lastenrad

Zu Fuly 24 % 27 % 25%

Daten aus dem Bericht "Wirksamkeit des Mobilitatsmanagements
im Rahmen der Bremer Parkraumbewirtschaftung” aus dem Jahr 2021



https://share-north.eu/wp-content/uploads/2021/08/Impact-Study-on-Mobility-Management-Concepts-in-Housing-Developments_Bremen-2021.pdf
https://share-north.eu/wp-content/uploads/2021/08/Impact-Study-on-Mobility-Management-Concepts-in-Housing-Developments_Bremen-2021.pdf

EMPFEHLUNGEN

Die folgenden Empfehlungen beziehen sich auf
Netzwerke von Mobilitatshubs, wobei der Schwerpunkt
auf den neuen Arten von Hubs liegt.

© Wenn Sie einen nachhaltigen multimodalen Lebensstil
fordern wollen, brauchen Sie Mobilitatshubs als
Infrastruktur, um eine Abkehr von der Nutzung des
privaten PKWs und eine Konzentration auf die lokale
Entwicklung zu unterstiitzen. Sie tragt dazu bei,
Orte fir Menschen zu schaffen, Dienstleistungen
und Giter naher an die Nutzer heranzubringen,
die Zuganglichkeit zu verbessern und eine Mobilitat
zu fordern, die sowohl dem Planeten als auch
den  Menschen zugutekommt. Konkret fordern
Mobilitatshubs multimodale Mobilitatsdienste, die
den offentlichen Verkehr erganzen, die multimodale
Neuaufteilung des offentlichen Raums und die
Einrichtung von  Aktivitaten, die das Zu-Ful3-
Gehen, das Radfahren, den offentlichen Verkehr
und  gemeinsame  Mobilitatsdienste  fordern.
Mobilitatszentren konnen als Katalysator fur die lokale
Entwicklung und kinftige kommerzielle Aktivitaten
dienen und haben das Potenzial, die Notwendigkeit
von Reisen zu minimieren, indem sie Dienstleistungen
naher an die Menschen bringen.

von Mobilitatshubs insbesondere in Metropolregionen
stark. Um die Integration verschiedener Mobilitatshubs,
einschlief3lich solcher, die privat gefiihrt werden,
zu erleichtern, sollten Sie das Potenzial von MaaS
in Betracht ziehen, um die Sichtbarkeit der Hubs
und die Verflgbarkeit von Diensten an den Hubs zu
ermoglichen.

© Damit Mobilitatshubs florieren kdnnen, sind das

Engagement der Beteiligten sowie eine klare
Fihrung in den Bereichen Branding, Design und
Kommunikation von entscheidender Bedeutung.
Mobilitatshubs  basieren auf einem grindlichen
Verstandnis der Bedurfnisse der Nutzer und
Bewohner sowie der Anbieter. Auf3erdem muss
man anerkennen, dass sich ein Hub standig
weiterentwickelt und dass jeder Standort anders ist.
Die Einflhrung eines starken und einpragsamen
Markenzeichens fir Mobilitatshubs fordert die
Bekanntheit, Akzeptanz und Wiedererkennung. Um
das Beste aus den Mobilitatshubs herauszuholen,
mussen Sie aktiv ein multimodales Okosystem
aus verschiedenen Mobilitatsdienstleistern  und
unterstutzenden  Stakeholdern  anregen  und
fordern Dazu gehoren kleine Unternehmen  wie
Fahrradwerkstatten, Startups oder Vereine.

""Wenn man einen nachhaltigen multi-

, modalen Lebensstil fordern will, braucht
/ B mon Mobilitatshubs  als  Infrastruktur,

um eine Verlagerung weg vom Auto zu

unterstitzen.''

© Mit jedem neuen Mobilitatshub steigt der Wert fir den
Nutzer exponentiell an, weshalb die Mobilitatshubs in
einem skalierbaren Netzimplementiert werden mssen.
Um die multimodale Infrastruktur systematisch zu
fordern, ist es wichtig, Mobilitatshubs in strategische
Planungsdokumente sowie in sektorale Plane (SUMPs,

© Mobilise (VUB)

Stadtentwicklungsplane, Wohnungsbauplane
mit Parkanforderungen) zu integrieren. Ein Uber
administrative Grenzen  hinausgehender langfristiger
Planungsansatz unterstltzt den Erfolg der Nutzung




© Damit sich Mobilititshubs entwickeln kénnen,
mussen  Sie  einen  Rechtsrahmen, klare
Zustandigkeiten und ein multilaterales Engagement
fur ein stabiles Angebot schaffen und gleichzeitig
die  Koordinierungsprozesse innerhalb  Ihrer

Organisation sowie mit Behorden und Partnern
straffen. Mobilitatshubs mussen stabil genug sein,
um die Volatilitat des Marktes fir geteilte Mobilitat
auszugleichen, und flexibel genug, um sich an neue
Beduirfnisse in Bezug auf Umfang, Art der Mobilitat
und zusatzliche Dienstleistungen anzupassen. Furdie
funktionale Umwidmung von offentlichem Raum/
bestehenden Flachen fir Verkehrsfunktionen sowie
fir die Nutzung von Mobilitatshubs durch private
Dienstleister und — in einigen Fallen — &ffentliche
Dienstleister ist ein Regelungsrahmen erforderlich.

©Es ist wichtig, an der Lebensfahigkeit von
Mobilitatshubs zu arbeiten, da sie nicht vom
ersten Tag an als lebensfahig angesehen werden
konnen. Die Starkung ihrer Umsetzung und ihres
Betrieb konnen durch die Bertcksichtigung des
Kontextes, die Einbeziehung der Zivilgesellschaft,
den Wert, der den Dienstleistern geboten wird,
und die Moglichkeiten des Cross-Selling zwischen
verschiedgnen Diensten umgesetzt werden. Eine
wichtige Uberlegung besteht darin, die Mittel des
offentlichen Sektors auf die richtigen Komponenten
zu konzentrieren und nicht auf kommerziell rentable
Operationen, um ein moglichst breites Spektrum an
Vorteilen zu erzielen.

""Damit sich Mobilitatshubs entwickeln
konnen, mussen Sie einen Rechtsrahmen,
klare  Zustandigkeiten und multilaterale

Verpflichtungen fur ein stabiles Angebot
schaffen."!
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> Frame & Mobilise fiir das Projekt Smarthubs, finanziert von Innoviris


http://www.smartmobilityhubs.eu

Mit Mobilitatshubs verfigen Behorden und offentliche
Verkehrsbetriebe ~ uber ein neues Instrument zur
Bereitstellung eines multimodalen Mobilitatsangebots. Der
Ansatz der stadtischen Akupunktur oder der hyperlokalen
Interventionen im offentlichen Raum kann dazu fuhren,
dass die Gestaltung des offentlichen Raums nicht mehr
auf das Auto, sondern auf den Menschen ausgerichtet ist.
Indem sie sich darauf konzentrieren, aktive, gemeinsam
genutzte und offentliche Verkehrsmittel zur einfachsten
Wahl fir die Menschen zu machen, konnen Mobilitatshubs
einen grofleren Nutzen bringen und verschiedene
Interessengruppen beim Ubergang zu einer nachhaltigen
Mobilitat zusammenbringen.

Bei dem vorliegenden Dokument handelt es sich um ein offizielles Kurzdossier der UITP, der International Association of Public Transport. Die UITP vertritt die

Interessen der wichtigsten Akteure in diesem Sektor. Unter den Mitgliedern befinden sich Verkehrsbehdrden, sowohl private als auch offentliche Betreiber im
OPNV, und Industrieunternehmen. Die UITP befasst sich mit den wirtschaftlichen, technischen, organisatorischen und verwaltungstechnischen Aspekten des
Personenverkehrs sowie mit der Entwicklung einer weltweiten Mobilitats- und Verkehrspolitik.

Dieses Kurzdossier wurde im Rahmen der Aktivitaten des Ausschusses fur die kombinierte Mobilitat erstellt. DIGITALE VERSION ERHALTLICH UNTER

Besondere Anerkennung an Angelo Meuleman und Lidia Signor, MPACT, UITP. Fir weitere Informationen @
wenden Sie sich bitte an Lidia.signor(@uitp.org MYLI B RARY
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